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Jac M lversen
(1884-1974)

Norrmannen Jac M Iversen
borjade sin karriar tillsam-
mans med sin far vid famil-
jens eget varv i Son utanfor
Moss vid Oslofjorden. Han
utbildade sig till skeppsbyg-
gare i usa och lyckades vil i
Norge men familjeforetaget
tvingades ligga ner verksam-
heten efter borskraschen i
slutet av tjugotalet. Iversen
valde d4 att soka lyckan i
Sverige, forst i Goteborg och
sedan hos Carl Plym pa
Neglingevarvet, som han
dock fick lamna ndr den eko-
nomiska krisen drabbade
dven Sverige. Ar 1931 6ppna-
de han egen verksambhet i
Stockholm.

Iversen har ritat bide se-
gel- och motorbatar. Han

kappseglade sjdlv och har
konstruerat manga skir-
gérdskryssare och Oster-
sjokryssare, men det ar for
sina motorbdtar han blivit
mest kdnd. Totalt ritade han
over sju hundra batar,
knappt hilften av dem &r
motorbétar. Han har ritat
flera sjosikra dubbelruffade
hogsjobdtar men dven mer
traditionella kabinbatar och
ruffbtar med eleganta linjer
som ndrmar sig rena motor-
kryssare. Ar 1935 ritade han
bland annat den snabbgéen-
de 10,5 meter langa dubbel-
ruffade Mary &t Torsten
Kreuger. Han ritade dven
flera vackra motorkryssare,
inte helt olika Tiedemanns
batar fast lite mer rustika,
och manga hogsjobatar med
arbetsbeskrivningar fér
amatdrbygge.

Gideon Forslund
(1889-1954)

Gideon Forslund dr yngre
halvbror till motorbatsvete-
ranen Henning Forslund.
Det dr dock Gideon som fatt
ge namn &t de snabba pass-
och racerbatar som kallas
”Forslundare”.

Gideon Forslund utbilda-
de sig i England efter att ha
varit motorbétsforare &t
kronprins Gustaf Adolf un-
der militdrtjansten 1909~
1910. Tillbaka i Sverige ritade
han bétar vid Sjoexpress varv
hos Henning Forslund. Ar
1915 6ppnade han eget vid
Ralambshov i Stockholm
men hade dnnu inget eget
varv. Forst 1918 etablerade
han sig i Marieberg intill Lil-
la Essingen och hade d4 inte
lingre tid att arbeta at Sjo-

express. Det var vid Marie-
bergsvarvet som han borjade
experimentera med smd
snabba passbétar, sd kallade
strykjdrnsracers.

Gideon Forslund 4r helt
forknippad med snabba bé-
tar och stod tillsammans
med Ruben Ostlund och
CA Fagerman bakom ménga
av den tidens mest lycko-
samma racerbdtar. Han var
dven sjdlv med och tivlade,
ibland mot sin bror Henning
Forslund som dé drev varvet
Sjoexpress.

I slutet av tjugotalet bor-
jade amerikanska passbatar,
runabouts, importeras till
Sverige. De var stabilare dn
de strykjarnsracers som
hade byggts tidigare. Gideon
Forslunds svar pa konkur-
rensen blev Essbaten som
presenterades 1929. I annon-

Ruben Ostlunds Budde 11,
senare omdopt till Marara,
byggs pd Lidingovarvet1929.
Biten var bestiilld av en
major Nils Ahlstrom.
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Einar Runius

Stig Tiedemann

Einar Runius Solobdtar sildes
med hjilp av firgglada bro-
schyrer med bilder av kvinnor
i moderiktig baddrikt och
mdn med kaptensmdssa och
skepparkavaj.

ser garanteras en fart pd
minst 16 knop med en 40
histkrafters motor, men den
kunde ocksé levereras med
storre motor for farter pa 30
till 40 knop. Essbaten, som
var cirka 6,5 meter ldng och
2 meter bred, kostade nir
den kom 4 400 kronor och
blev en framgang. Namnet
kan hirledas frén 6n som lag
mittemot varvet — Lilla Es-
singen. Gideon Forslund
gick vidare och byggde fler
bétar i samma serie. En lite
mindre version pa 5,5 meter
men med storre motor och
stegskrov kallades Essungen.
Han lanserade dven en ruff-
bét kallad Esskryssare och en
storre modell med akterruff,
Stora Esskryssaren.

Gideon Forslund drev
varvet i Marieberg fram till
1939 dé han flyttade till
Uppveda i Roslagen. Sonen
Owe tog Over varvet 1946
efter det att varvet legat i
trida under krigsaren. Ess-
bétarna byggdes dnda fram
till 1959.

Ruben Ostlund
(1891-1981)

Ruben Ostlund var motor-
konstruktor med stort bét-
intresse innan han p4 heltid
borjade dgna sig at att rita
bétar. Han saknade formell
bétkonstruktorsutbildning
men hade i gengild goda
liromiistare. Bland annat ar-
betade han hos sin tids mest
kéinde konstruktor, CG Pet-
tersson. Genom denne fick
han dven kontakt med Knut
Ljungberg.

Ménga av Ostlunds bétar
ar ritade i samma anda som
CG Petterssons, men Ost-
lund har delvis skapat sig en
egen nisch med snabbare
och lite mer extrema batar.

Ruben Ostlund forknip-
pas med flera kinda racer-
och passbétar, bland andra
Erik Akerlunds Sea-Song
(1924) och Ivar Kreugers
Svalan (1928). Han konstru-
erade ocksd ménga rena
tavlingsbatar med utom-
bordsmotorer som gjorde

bra ifran sig pa racerbanorna
over hela Europa.

Under tjugotalet ritade
Ostlund flera ruff- och pass-
bétar som byggdes i stora
upplagor. Uppskattningsvis
har det byggts mellan tre tu-
sen och fyra tusen batar efter
Ostlunds ritningar. Under
senare delen av sin karridr
konstruerade han dven batar
i stél och ldttmetall och un-
der andra virldskriget gjorde
han bland annat en landstig-
ningsbat &t militiren. Utover
att han ritade bétar var
Ruben Ostlund ocksa en
flitig skribent. Han medver-
kade linge i tidningen " Till
Rors” och har skrivit flera
bocker om motorbétar.

Einar Runius
(1897-1967)

De flesta har nog sett nagon
av Einar Runius bétar, fast
utan att veta att det dr han
som ér konstruktéren. Han
ar namligen mannen bakom
de mycket populdra Vinds-
och Solgbétarna som Store-
bro Bruk lanserade pa fem-
tio- och sextiotalen.

Einar Runius vixte upp i
Norrképing och gick tidigt
till sjgss. S& smadningom laste
han till ingenjor vid Chal-
mers och arbetade sedan ett
par ar som batbyggare innan
han tog jobb pa Gotaverken
och fick praktisera motor-
bétskonstruktion i usa.
Hemkommen igen 6ppnade
han 1923 tillsammans med
CG Pettersson Motorbats-
byrén, som ritade bétar at
bland andra Pentaverken och

Skandiaverken. Runius dr
aven kind for sin kunskap
om propellrar och anlitades
ofta av andra konstruktorer
for propellerberikningar.

Runius batkonstruktioner
paminner om CG Petters-
sons, men eftersom han ver-
kade i en tid d4 batmotorer-
na var littare, starkare och
mer brinslesnédla kunde han
rita bredare och mindre
ranka batar.

De vilkinda Solé- och
Vindébatarna tillverkades
pa Storebro och blev stora
forsiljningssuccéer. Under
de &r som batarna byggdes
var det inte mycket som
andrades. Skrovformen var
néstan identisk under hela
perioden.

Vinds ér en typisk passbat
som dren 1951-1962 byggdes
itotalt1100 exemplar. Samti-
digt lanserades Solo som ett
lite storre syskon i Storebro-
familjen. Solo har funnits i
flera modeller: den klassiska
Sold Ruff som byggdes mel-
lan 1951 och 1964 och Solo
Cabin som kom 1964/65 och
hade en storre ruff med upp-
hojt fordick. Totalt byggdes
2800 Solobatar.

Stig Tiedemann
(1912-1998)

Kappseglaren och konstruk-
toren Stig Tiedemann har
ritat ménga segelbétar, i syn-
nerhet havskryssare, men det
ar hans tidlost eleganta ka-
binbétar och motorkryssare
som gjort storst intryck.
Tiedemann liste till in-
genjor inom mekanik och
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ldrde sig sedan béitkonstruk-
tion genom att samarbeta
med och lira sig av etablera-
de konstruktorer. Under
trettiotalet fick han plats hos
Jac M Iversen och négot se-
nare hos Knud H Reimers.
Han arbetade ocksa i Eng-
land en tid tillsammans med
den kidnde segelbétskon-
struktoren Uffa Fox. Nar
andra virldskriget brot ut
reste han hem och fick an-
stdllning hos marinforvalt-
ningen och senare pé gatu-
namndens planerings-
avdelning. P4 fritiden ritade
han bétar.

Med tiden blev Stig
Tiedemann mer och mer in-
tresserad av motorbétar och
ritade allt farre segelbatar.
Han foredrog rundbottnade
kabinbdtar som har en lugn
géng i grov sjo och kriver
mindre motorstyrka och
brinsle. Batarna priglas av
perfektionism i linjeforingen
och har en helt egen stil,
dven om man kan ana slikt-
dragen med de tidiga liro-
mistarna Iversens och
Reimers batar. Tiedemann
har ocksé jamforts med den
norske konstruktéren
Richard Furuholmen.

En typisk Tiedemannbét
ar mellan 9 och 14 meter
lang. Den ir kravellbyggd
och har i regel akterruff. De
flesta av Tiedemanns motor-
bétar dr byggda under fem-
tio- och sextiotalen och
manga ar amatorbyggen.
Stig Tiedemann var under
hela sitt liv verksam i Saltsjo-
baden utanfér Stockholm.



